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The Actual Efficiency of Road 
No.(1) between Baghdad-Mosul 

A B S T R A C T   
 

It is certain that roads are the links between the facilities of 

life as a whole  .Since the development of methods is 

extremely important, their efficiency is an important 

criterion.  The research problem stemmed from the need for a 

standard that determines the actual efficiency of the road. If 

there is no indicator among the indicators for measuring road 

efficiency, it measures the actual efficiency of the roads, 

which means the extent of time wasted on the roads in 

relation to the speed assigned to it, based on measuring the 

delay time on the road due to bumps. The check points and 

the disabled distance, which means the distance in which the 

vehicle’s speed reaches less than 5 km/hour. The research 

came to apply the actual efficiency index on the main road 

(Baghdad - Mosul), explaining what is actual competency? 

How is it measured? What is the actual efficiency of the 

methods under study.  It was based on a major problem that 

land transport roads suffer from bumps and cracks that force 

the driver to stop the vehicle while on the road several times, 

which increases the time wasted on the road. To know that 

time, there was a need to find an indicator that measures that 

time and translates the results according to a standard that 

determines the actual efficiency of the road. Several 

secondary problems emerged from it, the most important of 

which are: What is the actual efficiency of roads (Baghdad - 

Mosul)? Is there a discrepancy in the actual efficiency of the 

road between Baghdad and Tikrit, the center of Saladin 

Governorate, and between Tikrit and Mosul? The research 

reached a number of conclusions, the most prominent of 

which was that the actual efficiency of the road varied, as its 

rate between Tikrit and Mosul was very high, reaching 90%, 

compared to the efficiency between Baghdad and Tikrit, 

where the efficiency reached only 70%.                                                                                                                 
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 موصل(  –( بين )بغداد 1الكفاءة الفعلية للطريق رقم) 
 الإنسانية  جامعة تكريت كلية التربية للعلوم /حمد العبيديأالله  الله احمد عبد  عبد 

 الجامعة المستنصرية، كلية التربية،    /عذراء غني بلاسم المالكي
 :الخلاصة

من المعلوم أنَّ الطرق هي أواصر الربط بين مرافق الحياة أجمع، ولما كان تطور الطرق  في غاية      
الأهمية فأنَّ كفاءتها هي معيار مهم لسلوكها ، إذ نبعت مشكلة البحث من الحاجة إلى معيار يحدد الكفاءة  
للطرق  الفعلية  الكفاءة  يقيس  الطرق  كفاءة  قياس  مؤشرات  ضمن  مؤشر  يوجد  لا  إذ  للطريق  الفعلية 
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والمقصود بها ما مدى الوقت المهدر على الطرق بالنسبة للسرعة المخصصة له بالاعتماد على قياس زمن 
التأخير في الطريق بسبب المطبات و النقاط الأمنية والمسافة المعطلة التي تعني المسافة التي تصل فيها  

 ( فقد جاء البحث ليطبق مؤشر الكفاءة الفعلية على الطريق الرئيس كم/ساعة5سرعة المركبة إلى اقل من  
للطرق    –بغداد   الفعلية  الكفاءة  هي  وما  تقاس؟  وكيف  الفعلية؟  الكفاء  هي  ما  بذلك  موضحا   ) موصل 

الدراسة. تعاني  موضوع  البري  النقل  طرق  أنَّ  مفادها  رئيسة  مشكلة  من  انطلق   مطبات   وجود   من  إذ 
 المهدر  الوقت   من   يزيد   مما  مرات   لعدة  الطريق  في  السير   أثناء  المركبة  إيقاف   على   السائق   تجبر   وتكسرات 

  وفق   النتائج  ويترجم  الوقت   ذلك  يقيس  مؤشر  إيجاد   إلى  الحاجة  دعت   الوقت   ذلك  ولمعرفه  الطريق  على
أهمها،  للطريق  الفعلية  الكفاءة  يحدد   معيار ثانوية  مشكلات  عدة  منها  تفرعت  وقد    الفعلية   الكفاءة  ماهية، 
 محافظة   مركز  وتكريت   بغداد   بين  الفعلية  الطريق  كفاءة  في  تباين  هناك  هلو   ؟(  موصل  –  بغداد)  للطرق 
 الكفاءة   تباينت وقد توصل البحث إلى جملة استنتاجات كان أبرزها،    والموصل؟  تكريت   وبين  الدين  صلاح
   الكفاءة   معة  مقارن%  90  إلى  وصلت   جدا    عالية  والموصل  تكريت   بين  نسبتها  كانت   إذ   ،للطريق  الفعلية

 . فقط% 70  إلى تهكفاء وصلت  إذ  تكريت  و بغداد  بين
،شبكة    النقل  جغرافية  ،(  1)رقم  الطريق  المهدر،  الوقت   الطرق،  كفاءة  الفعلية،  الكفاءة  :المفتاحية  الكلمات

 الطرق 
 

  :البحثمشكلة 

المركبة    إيقافتجبر السائق على  فضلا  عن حفريات،    مطبات وتكسرات من وجود  عامة  تعاني الطرق     
ولمعرفه ذلك الوقت دعت  مما يزيد من الوقت المهدر على الطريق  أثناء السير في الطريق لعدة مرات،  

ويترجم النتائج وفق معيار يحدد الكفاءة الفعلية للطريق  إيجاد   إلى  الحاجة وقد   مؤشر يقيس ذلك الوقت 
 -:من المشكلة عدة تساؤلات نبع 

 ؟ ما هي كفاءة الطريق وفق مؤشرات كفاءة الطرق التقليدية  .1
 ؟موصل(  –طرق )بغداد الفعلية للكفاءة الماهية  .2
تكريت مركز محافظة صلاح الدين و بين  بين بغداد و   الفعلية  هل هناك تباين في كفاءة الطريق .3

 تكريت والموصل؟

 فرضية البحث:

موصل( بكفاءة عالية وفق مؤشرات الكفاءة التي تعتمد على   –)بغداد   بين( 1رقم ) طريقاليتميز  .1
 .عالية   باستقامةكونه يتميز   ،وطوله بخط مستقيمالمقارنة بين طول الطريق الفعلي 

في وقت الرحلة مما    ا  التي تسبب هدر د والموصل من الكثير من المعوقات  يعاني الطريق بين بغدا .2
 ينعكس على كفاءة الطريق الفعلية وبشكل مباشر. 
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 موصل. التكريت و ، و كفاءة الطريق بين بغداد وتكريت في  تباينهناك   .3

 أهمية البحث: 

تأتي أهمية معرفة الكفاءة الفعلية للطريق كونها تبين لمستخدمي الطرق أي الطريق يكون الأفضل       
يتضح من    إذ   إليهامن طريق يوصل    أكثركان هناك    إذانقطة ما. وخاصة    إلىفي استخدامه للوصول  
، فمن  بغض النظر عن طول الطريق    الطرق يوفر سهولة في الوصول بسرعة،  خلال نتائج الكفاءة أي

 الفعلية.  سريع الوصول وفق معرقلات الطريق وكفاءتهولكنه ،  طويلا  يكون الطريق  ن  الممكن أ

 : هدف البحث

البحث       والموصل  إلىيهدف  بغداد  بين  الرابط  للطريق  الفعلية  الكفاءة  الطرق   إذ   ،معرفة  من   يعد 
 .  هوجنوبالعراق وسط و في ربط طريق النقل والتجارة بين شمال  الحيوية المهمة للغاية

 حدود منطقة الدراسة: 

 إذ ،  ( كم  327والمتمثلة بخط الطريق الواصل بين بغداد والموصل والبالغ طوله )  تقع منطقة الدراسة   
عرض    يمتد   دائرتي  و) "00’،8 ،°36) بين  طول  "00 ،34،33°(  خطي  وبين  شمالا ،   )

 أكثر ضمن موقع العراق الذي يتصف بالموقع القاري    ( شرقا ، "00 ،’26 ،°44( و ) "00 ،’36 ،43°)
 .( موقع الطريق1وتوضح الخريطة )، من الصفة البحرية 
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 2024موصل( لسنة  –الدراسة )بغداد  منطقة   ( طريق1خريطة )  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

، و بيانات وزارة الاعمار  1:1000000رسم بمقياس  الادارية العراق  خريطة على بالاعتماد الباحث عمل  من: لمصدر
   Aric gis10"3 برنامج واستخدام  ،2023والإسكان العراقية، الهيئة العامة للطرق والجسور لسنة  

 ( موصل  ـ بغداد)  الرئيس الطريق
  ، كم(  450)  كم (  327)   طوله  يبلغ   إذ   ،العراق  في الرئيسة  الطرق   ضمن (  موصل  ـــ  بغداد )  الطريق  يعد    

 . (2في الخريطة ) موضح كما ونينوى  الدين وصلاح  ببغداد   متمثلة محافظات  ثلاث  بامتداده يربط إذ 
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   2024( لسنة  1) ( الطريق الرئيس رقم2خريطة )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

، و بيانات وزارة الاعمار  1:1000000المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على خريطة العراق الادارية بمقياس رسم
   Aric gis10"3، واستخدام برنامج 2023والإسكان العراقية، الهيئة العامة للطرق والجسور لسنة  

ءة التي تربط المحافظات ه مصمم وفق قياسات الطرق الرئيسة عالية الكفابأنَّ   عموما  تميز الطريق  يو    
وتمتاز  ،مدينة  القامشلي    السورية    إلى يصل    إذ   ،وربط العراق بالدول المجاورة،  خربعضها ببعض الآ

تفصل  ،    ا  ( متر 30)  يبلغ العرض الكلي للطريق   إذ   ،ه ذات مسارين في كل مسار ممرينهذه الطريق بانَّ 
( كم /ساعة، وتكون  100-80بينهما جزرة وسطية ويصل معدل السرعة التصميمية على هذه الطرق ) 

 صنف وي   (172، صفحة  2011)السماك و واخرون،    ،( مركبة  1000-1200م( وبطاقة استيعابية بين ) 100بمحرم)
العراق 1بالرقم )   الطريق الرئيسة في  الطرق  شبكة  من بغداد    إذ   ،( بين  الطريق  ثم  ا  إلىيمتد هذا  لتاجي 

 . من المحافظات والوحدات الإدارية بعدد  وصولا  إلى القامشلي السورية مارًّاسامراء وتكريت والموصل 
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 -كفاءة الطريق:

تبين مدى صلاحية    إذ  ،تعد دراسة كفاءة شبكة الطرق من اهم الدراسات الإحصائية في جغرافية النقل    
ترابطا  سهلت عملية    أكثركلما كانت شبكة الطرق    إذ   ،شبكة الطرق في تقديم الخدمات لمستخدمي الشبكة

معتمدين في ذلك على عدد الوصلات التي تمثل الطرق الرابطة وعدد العقد    الاتصال بين أجزاء الشبكة 
 . النقلية مكونة شبكات نقل

سيتم دراسة كفاءة الطريق وفق  إذ  ،من العقد والتفرعات الجانبية خال   طريق مفرد  وبما أنَّ دراستنا تتناول  
يس كفاءة  التقليدية التي تق   المقاييسمن    ، وإنَّ المعادلات التي تقيس كفاءة الطريق المنفرد وليس الشبكة  

قارنة طول الطريق  ر مدى استقامة الطريق ومالذي تفس   رد هو مؤشر استقامة خطوط الشبكة  الطريق المنف
 -بطولة بخط مستقيم وكما يلي:  الفعلي مقارنة

 مؤشر استقامة خطوط الشبكة:  -1

يتم قياس مدى استقامة الطريق وفق مؤشر انعطاف الطريق الذي يعتمد على تقسيم طول الطريق       
مستقيم بخط  الطريق  طول  على  ما    إذ   ،الفعلي  المؤشر  نتيجة  مستقيمإذ تبين  الطريق  كان  أما  هناك    ا  

و بشري يجبر الطريق ا  بسبب عائق طبيعي أسلبي  ئعات من خلال الالتفاف والانحناء سواء كان ذلكضا
الطريق لربط أكبر قدر من   ، الذي يراد به إنحناءم هو إيجابي  أعلى قطع مسافة لتخطي ذلك العارض  

 -:  الآتية، ويقاس وفق المعادلة الأنشطة المختلفة مما يزيد الاستفادة من الطريق المستقرات البشرية أو

=  مؤشر الانعطاف             
 الطول الفعلي للطريق 

    الطول المستقيم  للطريق
  ×100 

يوضح        الذي  الطريق  طول  واستقامة  الطرق  شبكات  في  الفعلية  المسافات  الاستقامة  مؤشر    ويبين 
إ من  ويمكننا  الطريق  استقامة  الشبكةمدى  خطوط  استقامة  مدى  لمعرفة  الشبكات  بين  مقارنة    ،   جراء 

صفحة  1992)الرويشي،   أنَّ   (22،  الإشارة  عن    وتجدر  تقل  لا  المؤشر  اقترب   %100قيمة  وكلما 
لذلك تصنف درجة كفاءة الطريق   ا  وفقو   ، وبالعكسكبر% دل ذلك على كفاءة أ   100النسبة  المؤشر من

 بالنسبة للانعطاف وفق المقياس التالي: 

 (  %124ـــــــ  % 100)طريق ذو كفاءة عالية، يتراوح مؤشر الانعطاف بين يكون ال -ولا :أ

   (%137.5ــــــ  % 125) طريق ذو كفاءة متوسطة، يتراوح مؤشر الانعطاف بينيكون ال  -ثانيا :

   (%150ــــــ  % 138)طريق ذو كفاءة قليلة، يتراوح مؤشر الانعطاف بين يكون ال  -ثالثا : 
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ال  -رابعا :  الانعطاف  يكون  مؤشر  يبلغ  جدا،  قليلة  كفاءة  ذو  و    (  %051  ) من  أكثر طريق  )السماك 
 ( 66-65، الصفحات 2011واخرون، 

 

 قانون على طريق الدراسة وكما يلي:وبتطبيق ال

مؤشر الانعطاف =               
327 

298    
  ×100  = 109 

 كفاءة عالية من حيث الانعطاف. ذا الطريق نَّ وهذا يدل على أ

 موصل(  –( بين  )بغداد 1رقم ) الكفاءة الفعلية للطريق -2

، فهو الأساسية    خدمات الطريق  إلىيفتقر  ، إلا أنَّه    (327الموصل لمسافة )ق بين بغداد و يمتد الطري   
ثاث الطريق  فضلا  عن خلوه من أغلب تقاطعاته من المجسرات التي تزيد من كفاءة الطريق  يخلو في أ 

رشادية وتلف الكثير من اللوحات الإ،  محطات الاستراحة للسائقين  حطات الصيانة المركزية الحديثة و كم
بحاجة   فهو  وتكريت،  بغداد  بين  الطرق   إلىوخاصة  ضروريات  من  هي  التي  الخدمات  تلك   توفر 

 ( 2024)الباحثان، 

اقل من   إلىيعتمد قياس الكفاءة الفعلية على المعرقلات في الطريق والتي توصل سرعة المركبة         
و كم/ساعة  5) المطبات  المعرقلات  تلك  وتشمل  الطريق(  في  على    إلى  إضافة  التكسرات  الأمنية  النقاط 

بحجم    زدحمة بسبب كثافة المرور مقارنةتمر أوقات على الطريق تكون النقاط الأمنية فيها م  إذ ،  الطريق  
على ذلك تم قياس الوقت المهدر لكل فئة من  بناء  و ،تأخير في زمن الرحلة المما يعمل على ، تلك النقاط 
 . المعرقلات 

ما تكسرات متواصلة في الطريق  ت التي تتضمن وجود إأما المقصود بالمسافات المعطلة فهي المسافا     
أو  ،  أو انعطاف حاد في الطريق    ،لمسافة طويلة أو ازدحام في حركة السير في جزء معين من الطريق

السرعة تقليل  على  السائق  تجبر  بمرتفعات  الطريق  التي    ،مرور  بالمسافات  المسافة  هذه  حددت  وقد 
كم / ساعة ( ، وعلى ذلك فقد تم حساب الوقت المستغرق لتجاوز هذه    10)   إلىتوصل سرعة الواسطة  

 المعرقلات وتبين ما يلي: 
 ( ثانية:50معدل الوقت المستغرق في تجاوز المطب هو )  -
 ( دقيقة:1معدل الوقت المستغرق لتجاوز نقطة التفتيش هو ) -

 الصيغةويكون وفق    ( دقائق:6ــــ معدل الوقت المستغرق لقطع كيلو متر واحد من المسافة المعطلة هو )
 :الآتية
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الكفاءة الفعلية  =   
الوقت المقرر  لقطع  الطريق وفق السرعة التصميمية 

 الوقت الفعلي لقطع  الطريق
   x   100      ،2021)العبيدي  ،

 ( 94-93الصفحات 

 كم / دقيقة   1المقرر لقطع  الوقت  ÷الطريقــــــ الوقت المقرر لقطع الطريق وفق السرعة التصميمية = طول 

 60 ÷كم /دقيقة = السرعة التصميمية للطريق 1ــــــ الوقت المقرر لقطع 

 ــــــ الوقت الفعلي لقطع الطريق = الوقت المقرر + مجموع الزمن الضائع.

ويعتمد في قياسه على النسبة المئوية بين الوقت المقرر لقطع الطريق وفق سرعة التصميمية والوقت    
 :التالية  وفق النسبة المئوية هالفعلي في قطعة وتتراوح قيمت

   كفاءة فعلية عالية جدا   طريق ذو 100% -80) -1
 كفاءة عالية  80%-  70  -2
 متوسط الكفاءة     70% –  50  -3
 ضعيفة   كفاءة %40- 50من    -4
من     أكثرالوقت الفعلي لقطع الطريق هو    أي أنَّ   فتكون الكفاءة ضعيفة جدا    %50قل من  أأما   -5

 فيها وكما يلي:  (94-93، الصفحات 2021)العبيدي،  ضعف الوقت المقرر لقطع الطريق (
 كم/ساعة90= 2÷ 180=100+ 80كم/ساعة (  100-80السرعة التصميمة للطريق ) 

 كم 327=طول الطريق 
   60كم /دقيقة = السرعة التصميمية للطريق ÷1ــــــ الوقت المقرر لقطع 

 كم/دقيقة  1.5= 60÷90= 

   دقيقة/  كم1 لقطع المقرر الوقت  الطريق÷ طول=   التصميمية السرعة وفق الطريق لقطع المقرر الوقت 
  دقيقة  218=1.5÷ 327=

 ) مركز محافظة صلاح الدين(وتكريت بغداد بين الضائع الزمن -:ولاا أ

 دقيقة  3.3  أي 4=  الطريق على المطبات  عدد 

 دقائق  5 أي  5=  وتكريت  بغداد  بين الطريق على  الأمنية النقاط عدد 

   دقيقة24 أي كم4( =حامات ازد و  طرق  ومفارق  وتكسرات  تحويلات )الطريق على المعطلة المسافات  عدد 

 دقيقة  32.3=24+5+ 3.3 وتكريت  بغداد  بين الضائع  الزمن مجموع ويكون 
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 والموصل  تكريت   بين الضائع الزمن -:ثانيا

   0=  المطبات 

 دقيقة  6=  6=  الأمنية النقاط

 دقيقة 6=  كم1 معطلة مسافة

   دقيقة 12 والموصل تكريت  بين المعطلة المسافة مجموع ويكون 

 ( 2024)الباحثان،  دقيقة 44=  12+  32 للطريق الزمن الضائع مجموع

 الضائع  الزمن مجموع+  المقرر الوقت =  الطريق لقطع الفعلي الوقت  ــــــ
 دقيقة 262  =  44+  218=

الكفاءة الفعلية  =   
الوقت المقرر  لقطع  الطريق وفق السرعة التصميمية 

 الوقت الفعلي لقطع  الطريق
  x  100 

الكفاءة الفعلية  =   
218

262 
  x  100  =  83%   أي ان الكفاءة الفعلية بشكل عام عالية جدا 

 

 -الكفاءة الفعلية للطريق بين بغداد و تكريت مركز محافظة صلاح الدين: -

 كم 174طول الطريق 

   دقيقة 116=1.5÷ 174=  الوقت المقرر لقطع الطريق وفق السرعة التصميمية

 دقيقة  32=الوقت الضائع للطريق بغداد ــ تكريت 

    148دقيقة   =32+116=الوقت الفعلي لقطع الطريق 

الكفاءة الفعلية  =   
116

148 
  x  100    =78 78وبنسبة  % أي ان الكفاءة الفعلية عالية % 

 الكفاءة الفعلية للطريق بين تكريت مركز محافظة صلاح الدين والموصل:  -

 كم  180=طول الطريق 

 دقيقة  12=الوقت الضائع على الطريق  

 دقيقة  120= الوقت المقرر لقطع الطريق وفق السرعة الصميمة
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 دقيقة  132= 12+ 120 =الوقت الفعلي لقطع الطريق 

الكفاءة الفعلية  =   
120

132 
  x  100    =90 90وبنسبة  % أي ان الكفاءة الفعلية عالية % 

 الاستنتاجات

باستقام -1 موصل  بغداد  الطريق  الشبكة،  تميز  استقامة  مؤشر  وفق  عالية  المؤشر   إذ ة  ناتج  بلغ 
 . استقامة عالية جدا   ، وهي تدل على أنَّ الطريق ذا (109)

  الفعلية  الكفاءة  أنَّ   أي(  %   83)على ان كفاءة الطريق بشكل عام هي  دل مؤشر الكفاءة الفعلية   -2
 .جدا    عالية

هناك    نَّ تبين أ   إذ   ،وتكريت والموصل،  معرقلات الطرق والزمن الضائق بين تكريت وبغداد   تباينت  -3
 دقيقة بين تكريت والموصل.  (12) دقيقة بين بغداد وتكريت يقابله  32 مقدارهمهدر وقت 

للطريق، -4 الفعلية  الكفاءة  نسبتها   إذ   تباينت  وصلت    كانت  جدا   عالية  والموصل  تكريت    إلى بين 
 .فقط  (%70) إلىة كفاءالوصلت  إذ  ،ريت بين بغداد و تك الكفاءة  مع  مقارنة( % 90)

ز  رشادية ومراكطريق كتخطيط الطريق والعلامات الإثاث الخدمات الطريق وأ  إلى افتقار الطريق   -5
 التي تعد من ضروريات السفر للسائقين. الصيانة والاستراحة المركزية 

 المقترحات

 عض. الأواصر التي تربط المدن بعضها بب بشبكة النقل الرئيسة في العراق فهيضرورة الاهتمام   -1
سائقي  -2 لمناشدات  دوري والاستجابة  بشكل  الطرق  إ  صيانة  يحتاجون  بما  الأعرف  ليه  الطريق فهم 

 وما يسهل عليهم التنقل بين العقد النقلية. 
ت على جانبي الطريق وليس  يسة والداخلية والاكتفاء بالمرابطاتقليل النقاط الأمنية على الطرق الرئ -3

الطريق مجرى  تأخير   إذ   ،في  تأمين    ا  تسبب  في  البالغة  أهميتها  من  الرغم  على  الرحلة  زمن  في 
 .الطريق

دقيقة للغاية في توضيح كفاءة  في جغرافية النقل التي تكون نتائجها    الاهتمام بالدراسة الإحصائية  -4
 . الطرق وشبكاتها
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 (. الدراسة الميدانية. 2024,  4 28الباحثان. )

كلية التربية   دور طرق النقل في نشوء وتوزيع المستوطنات البشرية في قضاء الشرقاط.(. 2021عبدالله احمد عبدالله العبيدي. )

 للعلوم الانسانية . جامعة تكريت . 

 . 22، صفحة  مجلة الجمعية الجغرافية الكويتية(. شبكة الطرق البرية في منطقة المدينة المنورة. 1992محمد احمد الرويشي. )

(. عمان، الاردن: دار اليازوري  1)المجلد ط    جغرافية النقل بين المنهجية والتطبيق(. 2011محمد ازهر السماك، و واخرون. ) 

 العلمية للنشر والتوزيع. 
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